Guida all’acquisto/Piaggio Vespa 125 Primavera ET3
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* Sopra,
amblentazione
tipicamente
govanilo In
locandina
pubblicitaria
dall'opoca.
La Primavora o Ia
Primavora ET3 sono
da considorars! dello
wore icone degll annl

tutti L nedelli di Vespa costruiti dal 1946
| qualcuno si & I
rmlml e ne kle pubblico. E. il caso, negli
anni 50, della G.S. (Gran Sport) 150, familiar-
mente ribattetzata Fvespone”; potents s ydl i
come una motol 1 nel decennio suctessive
2 la piccola Vespa 50 ad essere protagonista, il
Special, quella ca ro quadeitty & PORAbE

4 m: Gli anni 70 sono segnati dal feno-
mena Pr
assoluto, E, in partice

brillante, la ET3.

o

poteost della ve

ne

lare, la sua versione pid

Primavera di successo
Non & difficile co
Vespa Primave

delle linte » pertestisredil

esempio di puli

Vicm’. giustamente ricordata come una delle
migliori Vespa costruite. Presentata nel 1976 come
versione “pepata” della gia diffusa Primavera, la
ET3 faceva sognare i sedicenni - funciulle comprese

- per la linea snella, le dimensioni compatte e le
brillanti prestazioni.E’ un’ottima scelta anche ai
giomi nostri grazie alla proverbiale affidabilita e alla
buona disponibilita di ricambi
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5,500, giri con un sensibile guada
in termini di spunto ¢ allur
essenziali nella m
il passegpero: chi b
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* Un'lstantanea
Ppoco oducativa in
tema di sicurezza
ma adeguata al
carattere dolla
ET3: ll tester di

1976. A quel tempi
i casca non ora
obbligaterio...

Come riconoscerla

La Vespa Primavera ET3 & riconoscibile a
colpo d'occhio per le strisce adesive con la
seritia electronic sul cofano sinistro, la chia-
ve di contatto, la manmitta 2 siluro e Iz sella
pil ampia. Ma spesso una normale Prima-
vera poleva essere abliments camuffata
-esteticamente, bene inteso - ricorrendo a
particolar menzionati disponibili a ricambio
presso Wwiti | concessionari Piaggio. Magio
Quindi controllare sempre sigla e numer di
telalo. La ET3 & stata prodotta in 144.211
esemplari tra il 1976 e il 1983 (it distintl
dalla sigla di teloio VMBAT & cosi suddivisi
per anni di produzione:

1876 dal n® 1101 al n® 8925
1977 dal n® 8926 al n* 26810
1978 daln® 26811 al n® 51703
1979 daln® 51704 al n® 76045
1980 daln® 76046 al n" 100260
1981 daln® 100261 al n® 129919
1982 dal n° 129920 al n® 144679
1983 dal n° 144680 al n® 145312

Per quanto riguarda i colori, la ET3
@ stata presentata nel colore Blu
Jeans (codice Max Meyer 1.298,7228)
abbinata alla sella jeans fino al n® di telaio
7735; dopo questa numero veniva fomita

puoi
ma

renze
Vespa si
anni s

mette i

3 travasi

i ¢

sive e |

riore &
contem

con |a sella nera comune agli altri colori.
Si sono poi succeduti || Chiaro di Luna
metallizzato (codice 2.268.018), il Blu
Marine (codice 1.298.7275) e infine, per

(cedice Max Meyer 5003 M, codice Piaggio

P 2/1) come nell'ssempiare della foto.

Da segnalare che la ET3 presenta alcuni
tic

precisamente: il fodero dell’ammortizzato-
re anteriore e il coperchio del mozzo della

wclo il minimo
no a 35 kmylitro di miscela al 2%.

A sorpresa, nei primi mesi del 1976

pubblicitario particolare, non vie

nnotazione

soprattutto I'

malto simile per forma a quella della poco

a 90 Super Sprint. Il gruppo
i

dano in pur
-nm-rmllm rm]mum iT Ldu 1.

Teg;
vallerro. E
caricare come

etta” per ore

oi & un
) e farka marciare
he non fi una pieg
ndispensabile, con

bbl,

Ira pe:

lo slogan 1 itario di quegli

la Primavera

N

Novita inaspettata

la Piaggio
n vendita una nuova versione della
1. Non & annunc nessun lancio
e prese
one di alcun Salone espositiv
per la novita & subito
mavera ET3, ovvero “elettronica a
i". Alcuni particolari estetici eradiscono
portiva come le stri:
seritta electronic sul ¢

ad

ce ade
fano sinistro ma
nitta nera a s

essiva mal

i m: sioni e verr

pora anche sulla Primaver
a sella & ma rmente imbottita ¢

sospensione anteriore, Il coperchio della

chiocciola coprivolano e il portatarga. Dal
1978 il bloccasterzo assume la forma
cilindrica e non pit ovale; inoltre 1l corpo
del tachimetro sporge maggiormente dal
manubrio avendo |a carcassa completa.
mente in plastica e innesto del rinvio a
balonetta.
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* Stefana Grecu di
Vimercate impegnato
sulla ET2 che i ha
messo gentilmente
a disposizione.

La Vespa venne
acquistata nel
1992 per 1 milione
di vecchle fire con
soli 74 km percorsi
in 12 anni di vital
Un colpo di fortuna
assalutaments
Iripetiblie.

= Estetica sempre piacevole . PL:'\{H‘: lmo::“-
* Maneggevolezza @ posteriore mattona
: . = Prestezioni brillenti in risaito (a snelieza
fanale. sopra al tachimetro, c¢ la = Consumi ridotti E¥5, Cossata
edi contarro. Le modifiche piti importanti * Reperibilit ricambi commarcializeariens

ano nel motore. S lme | me- ' . n Italia dopo il
io doll
e difetti lncodaks poco

della Primavera

sgiunto. Non & una novitd + Freno anteriore poco efficace
nto il terzo travaso era gid staro = Sgspension| ngide nell'uso a solo prodotta ancora i
mils 3 + Accessibilita meccanica ridotta qualche anno per il
inmodatto sulla 125 TS, reAts Elhporis:
nno precedente

lica era gid stata
montata sulla Vespa Rally
200 del 1972. Fatto & che la
one di queste mo-

tore

permette
i facilmente lo

mantenuta per tempi pil

lunghi non essendo presenti

organi meccanicl. 11 nuovo

cllindro :

Faumento del rapporto di
segue a pag. 72




ALUACQUISTO/PIAGGIO VESPA 125 PRIMAVERA ET3

[ punti salienti

contatto, modifica spasso
effettuata successivaments dal
passessor del modello normale.
Il comando del cambio a

del folle non & sempre agevole.
BLOCCASTERZO
* Il bloccasterzo
cilindrico indica che
Ia ET3 del servizio &
un modsllo post 78:
le prime lo montavane
di forma ovale.

PEDANA
+ La pedana non offre ovviamente
1o spazio dello Vespa di tolaio.
tradizionale, quello piis grosse e
con | cofanl asportabill.

E* comunque piu che sufficionto
per offrire un accettabile comfort
© possibilita di movimento al
piedi dal pilota. Per lo dimensioni
compatte la Primavera & sempre

SOSPENSIONE ANTERIORE

* Tallone d'Achille di tutte le Vespa fine
alla serie Nuova Linea (PE/PX), anche
sulla ET3 Ia sospensione anteriore ha un
comportamenta brusco nell'affondamento
n frenata. Anche il comfort offerto &
modesto con scarsa propensione a
fiitrare le asperith dell’asfaito. Da notare

stata camunque preferita da
i manicotto dell'ammartizatore e Il copri giovani di corporatura poco
moz20 della sospensiono in plastiea nera, esuberante e apprezzatissima

altrl segni distintivi della ET3. anche dal pubblico femminile.

TO  moroccusmo pemoea i



NUMERO DI MOTORE
+ Il numero di motore & inciso sulla parte
posteriore del Garter motore, sotto I'attacco
dell'ammortizzatore posteriore e sopra

GANCIO SELLA

= Un altro celebre.
‘must” della Vespa
& il gancio appendi

borse sulla parte tappo di carico & controllo livello dell‘olio che
/ anteriore defla lubrifica cambio  frizione.
7 sella. Questi di

motallo sono di non
tacile reparimenta:
vennero infatti

/ sostitufti a ricamblo

da analoghi In
materfale plastico.  * Come su tutte lo Vespa con scocca

. derivata dalla 50 del 1963, il numero di telalo

 stampigliato sul telslo In corrispondenza

{ della battuta dello sportellino di accesso al

motare. La scarsa accessibllita meccanica

- soprattutto del carburatore - & uno del Bmiti

di questa scocea,

NUMERD DI TELAIO

f-
E
VANO PORTAOGGETTI

* Contiene la centralina elettronica. La capienza &
leggermente ridotta rispetto alla Primavera nomale
per la prosenza della marmitta a siluro sottostante.

MARMITTA
« E' uno del connotatl pli
tipici della ET3, cosi come il
siluro cromato distingueva la
Wsupcr Spint. E' in buona
bile defle briltanti
pras'sunnl dl questo modello di
Vespa. Unico neo, dovo essore
rimossa dal collettore & niotata.
all'indletro per permettere lo
smontagglo della ruota.
E’ ancora reperibile a ricambio FANALE POSTERIORE
presso | concesslonar Plagglo. + Declsamente pil grosso e quindi meglio
vislbile il gruppo ottico posteriore che con
la presentazions della ET3 verra adotiato
anche dalla Primavera “base™.

k




GUIDA ALEACQUISTO/PIAGGIO VESPA

segue da pag. 69

compressione da 8,2:1 a 9.5:1 e le modifiche
alla carburazione (il carburatore & sempre il
Dell'Orto SHB 19/19 ma il getro del massimo
passa Ll;l ?1 a TG)aummlanu la potenzaa 7CV

a st chie e prescasion
¢ la Primavera

la ET3 raggiunge e supera i
93 km/h indicati dalla Casa. E, per la gioia dei
giovanissimi, scatta decisaments 'mglw laET3
copre infarti | 400 metri con partenza da fermo
in 21,363 sec contro i 23,290 sec ‘l\ Il Primavera
nommale come ha modo di rilevare Morociclismo
nella prova sul numero di settembre del 1976,
La chiave di contatto & un deterrente in piit per
malintenzionats; la ruota di
fissa anche in guesto caso dictro lo scudo.
ET3 incontra immediatamente un grande
1. Viene propusta a 567.840 lire franco
fabbrica compresa contro le 505.120 lire del-
la Primavera e le 599.200 lire della piii corposa
TS. 1l suo piccole monacilindrico racchiude
quella “verve” che manca al modello base; la
sua estetica - y‘undamcmnlancnn immutata -
continua ad esse
Se ne produrranno 144 21 ] uuupl.«n in 8anni
i commercializzazione, contro i 220.328 della
Primavera costruita perd in un periodo di oltre
15 anni.
Un'accurata deserizione della Primavera ET3
¢ contenuta nel 3° volume di Vespa Tecnica di
Leardi ¢ Notari, edizioni CLD di
(PT), tel. 0387/422800, www.cld.it.

;:im e paklcih Effcinie S d il . f

contenore un piceolo errora:

“Ia nuova marmitta ad aita resa di - pendere U glusto

potenza gid sperimentata sulla 90 Le quotazioni della vespa Primavera ET3 sone in riglzo:

Super Sport....": la denominazione ’ chi ne possiede un esemplare difficiimente se ne priva
della 90 SS era Super i se non a prezzi francamente esagerati - & quindi diminuk-

Sprint @ non Super Sport. sce Ia dispanibilita di usato in condizioni decorose. Una

La pagien 3 in quarta i copertig : : ET3 ben conservata e con dosumenti in regola non dovrelibe

di Motociclisme di maggho 1976. superare la di 00 euro; ione desti
re se [e condizioni sono ottime. Va tenuto prasemte
che, e questo vale anche per alti modelli analoghi, un
restauro professionale completo - nel nord Italia - diffi-
cilmenle scende sotto | 2.000 euro: va da sé che la
components affettiva o specificatamente collezionistica
COMPOrta un esborso complessivo ben superiore

al valore reale del mezzo.
Pur essendo contemplata nel Registio
Storico Vespa, |2 Primavera ET3 non
costringe & disperate ricerche sui
banchi delle mostre-scambio: moiti
ricambi sono ancora reperibili presso
| concessicnari Piaggio.

Mauro Pascoll di Merina Romea (RA)
ha comunque nel suo ricco catar
Iogo aloun: neambi specifici come
la sella (75 euro), il kit di strisce
adesive (30 euro), a comice del

faro (13 euro), la serie di dischi
frizione guarniti (13 euro) e il bordo
scudo (20 euro)

T2 MOTOCKLISMO DEPOCA 1342003




P .
A chi rivolgersi
ESPERTI

= Luigi Frisinghelli,
Conservatore del Registro
Storico Vespa, Piazza S.
Osvaldo 2, 38069 Rovereto
(TN). tel. 0464/433738.

+ Gluseppe Stefanelll, via
M. Filippaschi 9, 56030
Montefoscoli (Pl), tel.
0587/657007

* Raberto Donatl, via
Abbondanza 28/B, 29100
Piacenza, tel. 0523/
7330896

* Glorglo Notarl, localita
Quattro Poderi 4, 58100
Grosselo, tel. 0564,
454492, cell. 348/
1400151

+ Sergio Sclarpett, ¢/o
Alberzo Antonelli, 06088 S.
Maria degli Angeli (PG), tel.
075/8043690

Caratteristiche tecniche

Motore:  monocilindrico 2
tempi inclinato di 45° sul
V'ofizzontale con ammissiane
regolata dall’albero motore,
raffreddsmento &d aria forzata
e distribuzione a luci incrociate
con terzo travaso supplemen-
1are @ pistone a testa piatta.
Alessggio per corsa 55x51
mm, cilindrata totale 121,16
ce, rapporto i compressione.
9,25:1, potenza max 7 CV a
5500 giri. Accensione: elet-
tronica Ducati BV-S0W con
bobina AT estema, anticipo
20° = 2° prima del PMS, can-
dela grado termico 240 della
scala Bosch, distanza fra gli
elettrodi mm 0,6. Implanto
elettrico: alimentato dal vola-
no magnete 50W/6V. Fanale
anteriore con lampada biluce
abbagliante-anabbagliante
da 6V-25W/25W e |uce di
posizione E€V/5W; fanalino
posteriore con lampada per lo
stop da 6Y/10W e lampada
per luce tanga & posizione da
BV/5W. Lubrificazione: moto
re. con miscela benzina-olio
al 2%; trasmissiane primaria,
frizione e cambio gr 250 olio
SAE 30, controllo livello ogni
4.000 km. sostituzione ogni
8.000 km. Allmentazione: &
caduta, miscela benzina-olio
al 2%, capacitd serbatoio 5,6
litri. Carburatore Dell'Orto SHB
19/19, diametro diffusore 19
mm, getto max 76, getto min
42, getto starter 60, valvo-

\TORI

tin.it

* Giorgio Notari, localita
Quattro Poderi 4, 58100
Grosseto, tel. 0564,/
454492, cell. 348/1400151
* Andrea Gel via Boffa-
lora 15, 20142 Milano, tel.

& fax 02/895071086, web:
www.andreagentili.com

= Marco Caloi, Gorso Roma
86, 20093 Cologne Monzese
(MI), tel. e fax 02/2544069.
* Vittorio Tessera, via Mar-
coni 8, 20080 Radano (M),
tel. 02/95320438.

+ Claudio Guidottl, via G.
Barzellotti 5/A, 00138 Ro-
ma, tel. 06/39736585, cell.
338/2757266

* Adalberto & Alberto Pa-
ronelli, via del Chiostro 3,
21026 Gavirate (VA), tel.
fax 0332/746050, e-mail:

e

la cel gas a
saracinesca
polverizzatore 175, filti a
calza metallica e presa d'aria
in zona calma all'interno della
carrozzeria, del minimo
aperta di % o % di gir. Frizio-
ne: a cingue dischi in bagno
d'olio. Cambio: in blocco e
presa diretta a quattro rapparti
comandato da manopo-
la girevole abbinata
alla leva della
frizione sulla
sinistra del
manubrio;
rapporti in-
terni 5,80 in
prima, 3,80
in  secon-
da, 2,78
in terza,

= Giovanni e Vinicio Ristc

i, via Pisana 585, 50010
Firenze, tel. 348/5153371
* Gianni e Daniele Trabuio,
via C. Agostini 211, 35018
5. Martino di Lupari (PD),
tel. 049,/59522466

= Enos Galante, via g, Fabri-
cio 4, 33090 Clauzetto (PN),
tel. 0427 /80274 (dopo le
ore 18.00).

+ Vespa Collection, via XXV
Aprile 4, 20070 Vizzolo
Predabissi (M), te. e fax
02/9834580, cell. 339/
4508718

RICAMBISTI

* Giorgio Notari, localita
Quattro Poderi &, 58100
Grosseto, tel. 0564/
454492, cell. 348/

2,09 In quarta.
Trasmissioni: pri
maria ad ingra-

naggl elicoidal,

2,54

(denti o

secondaria trami-
te gli ingranaggi
del cambio, rapparti
totali di trasmissione
1:14,74 in prima, 1:9,80
in seconda, 1:7,08 in terza, 1.
5,31 in quarta. Telalo: & car-
rozzeria portante in lamiera di

elicoidale @ ammortizzatore
draulico a doppio effetto, po-

sterlore grup-
po motore-
ruota

MOTOCICLISMO TEROCA 10

1400151

* Mauro Pascoli, via
Faentina 175/A, 48100
Marina Romea (RA), tel.
0544/5020078, fax
0544/502079, web:
www.mauropascollit

= Tuttovespa, 20025 Legna-
no (M1, tel. e fax 0331/
551733, 0331/59743 (dal-
le ore 20.00 alle 21.30)

» Carlo Negro, via Barbaroux
42, 10022 Carmagnola
(TO), tel. 011/9715011, fax
01179729770

= Angelo Bulgarelli, via Cu-
neo 66, 41012 Carpl (MO),
tel. e fax 059/642163, cell.
338/7378817

= Andrea Gentili, via Boffa-
lora 15, 20142 Milano, tel.
© fax 02/B9507106, web:
voww.andreagentili.com

oscillante con molla biconica
a flessibilita variadile e
ammortizzatore  idraulico a
doppio effetto. Ruote: a balzo
intercambiablli con cerchioni
scomponibili in lamiera star-
pata e pneumatici 3.00-10.
Pressione di gonfiaggio 1.25
ant e 1,6 post con il sclo
pilota (2,5 con passeggera).
Freni: a tamburo centrale con
alettatura radiale di rinforzo e
reffreddamento, diametro uti-
le 125x17 mm ant e 150x24
mm post. Dimensioni (in mm)
e peso: lunghezza 1.665, lar-
ghezza 680, alterza 1.005,
interasse 1.180, altezza salla
750, altezza pedana 225. Pe-
50 @ vuoto 78 kg. Prestazioni
(norme CUNA): velocitd max
oltre 90 km/h. Consu-

mo 2,1 litri/100 km,

« Lo spaccato dal propulsore riportato
sul libratto di uso @ manutenzione

o, in alto, Ia foto del pistons e del
cilindro con il torzo travaso.
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