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E derivata dalla Primavera ma
vanta |"accensione elettronica,
il terzo travaso ed altri
perfezionamenti tecnici ed
estetici che la rendone ancer
piu attraente e briosa. E ideale
per l'impiego cittadino grazie
anche al fortissimo tiro del suo
motore. Supera i 90 all'ora,
tiene bene sotto sforzo ed &
confortevele quindi si presta
anche al turismo




ancor piu giovanile
e scattante

la leggendaria
Vespa

Durante ia nostra prova abblamo sottoposio /s
ET3 alle piii diverse condizioni d'impiegs
Nelia pagina accanto, la comoda posizione
dsl pedale del fremo postariore.

MOTOCICLISMO - 121




La ET3 & slala
dotata della
chiave di contatto

i
linea snella ed
elegante della
Vespa. Lo scudo
e lp sacche
laterali sono
larghe 42 cm.
L'ampio cavailetto
assicura un'oitimo
sostegno.

Un po' debale ia
vace del claxan.
Anche sulia ET3
sl trovano
montate tra
marche di
pneumaticl
(CEAT, Michelin,
Pirelii): quelia
dalla nostra prova
era dotata di
Pirelii. Efficace

it auova fanala
postariore ma
‘surdimensionato
in rapporto

alla snellezza

del mezzo.

per I

sicurezza in pit
nei confronti

dai
malintenzionali

Il quadrante del
comachilometri,
liluminato durante
Ia marcia notturna
sf lagge
abbastanza
faciimente

mentre la lancatta
non sccusa
sensibili
oscillazionl.
Quando il
contachilomeiri
segna 40 kmh si
viaggia in realta
a 36.012 kmh
mentra a

80 kmh
corrispondono
74074 kmh
effettivi.
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ACCELERAZIONE E RIPRESA
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I motore della Vespa s sione
bt sisiemazione laterale (a dmral p’r vo, poi il rapporto di compressione &
" d“ stato aumentato da 8.2 a 9.5 mentre
I'anticipo dell'accensione & stato legger-
mente diminuito (da 25° a 20" ¢ il
getto max, & passato da 74 a 76. | ri-
embio. Inclre tutto ques:o complesso  sultati di queste operazioni sono eviden-
sscilla unitamente alla ruota. Sulla ET3 1 dal confronto tra le curve di po-
©no stati adottati il terzo travaso (con tenza, coppia e consumo della ET3 ¢
rlativa finestrella sul pistone), l'accen- della Primavera Standard.
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ars o manopola i Impugnano bene; sono e stesse della = Aullly » 200 L
quindl un po' stancante per il polso, specie nell'uso cittacin
Shiude automaticamenta allentando Ia prese. Ii complesso manubrio-

manopola

manopola

o ha und rotations pluttato
da, gae N raveraible,

le & realizzato In laga leggera Blastcfumas I parte

Inferiore & aperia, iasciando cos! allo scoperfo | due assi di comando che andrebbero invece protell! da un coperchietio.

La frecole Indica le viti per orientare e smonlare Ia paj
Abbastanza & poriata di mane /a scatolsita acoanto alia mancpola de! gas col de:

bola del féro, dieiro la quale si trovano | varl cavi dl coman:

indo.
viatori per /e luc! 0 /i boltone del claxon

L'antifurto & bloccasterzo & situato

a desira del piantone di sterzo, me non
& sufficientemants robusto.

A meth aitezza nel vano

deila !L‘ﬂcl:l sotto i selione,

posizione faciimente

mg;fungmrn anche In marola,

ono post! if pomelio

fio !(l er @ il rubinetto

a tre posizioni del serbatol
La rigerva consente di

parecchia str

La sella & in jeans ai piastica

assolutements impermeabile. Egs:

rant! un pratico gancio
/ refro

do cosi accesso al lappo
atolo (che non tiene bene

col pienc) o alia sacce estraibile
(di buona capacitd). Toita

8l scorgone | comandi per o starter
& if rubinstio del serbatolo, pid in fando,
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I carburatore con relativo filtro d'aria,
in posizione ben riparata. Scarsa la
doiazione attrezzl. Ben latio

il lbretto di uso e manutenzione.

% La prima Vespa & uscita nel 1946
¢ da allora ne sono state costruite pit
di sei milioni, diffusesi in tutto il mondo

una indovinatissima for-
mula che lungi dal riscuote

La stassa chlave dellentifurto

@ bloccusterzo serve per la serraturs
dalflo sportellino d'accesso alfa sacca
sinistra, la cul capienza & stata
lsggermonte diminuita rispetto al
madelli precedenti in saguito
aif'applicazione della « centrafina
per I'accensione elettronica ¢ alla
adozione della marmita sportiva.
Anche lo dimension! delio sportelline
sono plutiosto limitate.

In caso di l-rnmu ia Vaspa & gia fornita della sua prerogativa di wraye i eerchi

ponibilt (che rendono
o le ructs a sbaizo {ohe o randono s
dotata df us

ruota di scorta, applicats dietro lo scudo medil

Jolbainie e Hridzlore); inohre adaa pad sasere

anta un supporto In lega

leggera, che costa 19.150 lire futta comprese e che non disturbe la posizione di guids.

zioni tecniche di questo modello, ciod
I'accensione elettronica e il terzo travaso.
Sono poi state introdotte altre migliorie
teeniche ed estetiche, che abbiamo speci-
ficato sotto le varie foto e che contri-
buiscono a rendere appetitoso questo
modello, venduto tra 'altro ad un prez-
20 ancora interessante (567.840 lire LI
IVA compresa) .

Pressoché superfluo elencare Je doti di

cleganza, praticitd, sicurczza, pulizia,
silenziositd, man:ggcvolem. confort ed
economia d’esercizio della Vespa; le ab-
biamo gid illustrate tante volie e del re-
sto sono ben note anche al grosso pub-
blico. Concentriamoci sul riscontro pra-
tice delle innovazioni introdotte per 1"
ET3.

1l terzo travaso (integrato da varia-
zioni alla compressione, all’accensione e
alla i (di cui & detto sotto i

empre maggior successo (quest’anno
le vendite degli scooter Piaggio in Italia
hanno  registrato un  incremento  del
100% ed anche sui mercati stranieri la
stugzione & molto rosea).

La Primavera, snella e scallante, pre-
sentata .al salone Milano 1967 &
#mpre piaciuta ¢ continua a riscuotere
favori, in paruoo\arc tra i giovani. Tut-
tivia quest’anno essa & stata affiancata
da una versione ancor pitt brillante, I’

3.

Questa sigla racchiude ' ione
@ quelle che sono le maggiori innova-

particolari del motore) ha sensibilmente
incrementato la coppia e la potenza,
come risulta dal confronto tra le curve
di pagina 123. Rispetto alla primavera
la ET:3 offre quindi un maggior tiro
ed una maggior velocith massima in po-
sizione normale.

Infatti la Primavera da noi provata
nel 1973 copriva i 400 metri da fermo
in 23290 con velocith di wuscita di
82,700 kmh ¢ raggiungeva gli 82,300
kmh di velocita massima col guidatore
in posizione normale mentre la ET3
in nostre mani ha fatto rispettivamente

21365, 87,378 kmh & 86,790 kmh.
La velocits massima in condizioni di
massimo favore (impossibili da otteners
nell’uso pratico) non & stata invecs di-
versa dall’elevato valore (98 kmh) a
suo tempo riscontrato per la Primavi
Col pilota abbassato ma in condizioni
normali e dopo un lancio altrettanto
normale abbiamo raggiunto i 95,001
kmh.

Da sottolincare ancora che la ET3
sono conseguile a regimi modesti (non
olire i 6000 giri).

Da sottolineare ancora che la ET.3
vanta un'eccezionale elasticitd: pud par-
tire tranquillamente in seconda, tiene
la quarta a poco pitt di 20 kmh e poi
riprende brillantemente senza la minima
esitazione, anche spalancando la mano-
pola.

La Vespa non ha mai posto proble-
mi d'avviamento e tanto meno ne pone
la ET3 con la sua accensione elettroni-
ca; inoltre questo tipo di accensione
prolunga la vita della candela.

Per quanto riguarda il consumo, sia-
mo sui valori leggermente superiori a
quelli riscontrati a suo tempo per la
Primavera, ¢ precisamente fra i 25 ed
i30 km/hlm sempre col beneficio della
miscela al 2% che costa meno, incrosta
meno, inquina meno.

Ricordiamo brevemente, fra le altre

positive del motore, lasscnza di
vibrazioni, la resistenza agli sforzi pro-
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lungati e la silenziosita di funzionamen-
0 nonostante la nuova marmitta spor-
tiva, Facili gli innesti del cambio ed al-
trettanto la ricerca del folle da fermo.
Bene la frizione.

Qualche riserva, anche in questo caso,
per i freni ¢ le sospensioni. Il freno
anteriore ¢ un po’ debole, inoltre prove-
ca la caratteristica affondata dell’avan-
no; il posteriore & troppo patente e
sopratiutto nell'uso a solo, per non dire
sul bagnato, va usato con cautela perché

blocea presto. Le sospensioni sono con-
fortevoli per 1'uso a mentre a sclo
tendono a far beccheggiare lo scooter,
soprattutto a forte andatura
nevitabile un certo alleggerimento
dello sterzo data la ripartizione dei cari
chi, specie quando ¢’ a bordo il passeg:
ro; tuttavia la tenuta di strada & buo-
infatti i vespisti piti scalmanati rie-
scono a far strisciare al suolo le pedane
senza avvertire peroccupanti sintomi pri
ma di questo eccezionale i 3

La sospensione anteriora a levetta i

teleidrauiico a doppia offetto ha una corsa di
per le ruota ol 45 mm. if fodero del‘ammoriizzatere @ il coperchio delle fovetta
in nero-fumo. il mozzo & alettato per motivl dl robustezza e raffreddamento.
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osciliante con
mm, corrispondenti ad un molleggio

If « sattopancia » della Vaspa. Notare
la robustezza del pedale del freno.
del cevalletto & deila_pedivella
d'avviamento. Ben visibile anche il
rosso perna con silentbloc sul quale
& Infulcrato utlo Nl complesse
motore-ructa. Indicato dalla freccla,
lo_sportelling che da accesso ai
bilenciere per Iinnesto delle marce.
In casl di emergenza e cosl possibile
innestare un rapporto che consenta

di proseguire la marcia. Il telaic
della Vespa & in lamiera stampata
di un millimetro e pesa 16 chili.

If cannatto di sterzo & inclinato di 25°




provvisto di un
terminale

Le
caratteristiche
tecniche

* Motore: monocilindrico due tempi
inclinato di 45° sull'orizzontale con am-
missione regolata dall'albere motore,
raffredd; fﬂﬂalO e distrit i

smontabile por
eventuali

di
disincrostazione.
Altro pregio di
quesio

a luci incrociate con terzo travaso sup-
plementate e pistone a ftesta piatta,
Alesaggio ¢ corsa mm 55 x 51 = 21,17
©c; rapporto di compressione 9,5.

n -

@ quelio ai non
strisciare al sualo
anche viggiando
in due su sirade
cattive. Sul retro
del cartar si
vedono | fappi a
vite per
Fimmissione @ fo
scarico dall'olio. If
diametro ulile

o! freno
posteriora &
150 mm.

il vano motore

@ faciimente
accossibile
apranda fo
sportolling sulla
destra mediante
una levetta a
scatto. Comoda @
per nulla
sporgante Iz leva
delfa messa in
mato che si pud
azionare facilmente
anche stando in
sella. Anche |
piedini in gomma
del cavalietto si
raggiungono
fecilmente pur
non essenco
sporgenti: sono
pord poco langevi.
Ne! particolare,

ii tappo af
gomma sul volano
sor controliare

ia fasatura

Anche ia
sospensione
postericre si
awvale di un
emmortizzatore
teleicraulico a
doppio effetto.

Le sue dimensioni
#6no notevalmants

superiori & qualie
dell'anteriore,
consentendo
cosi una maggior
escursione
molleggiante
mm per

ammortizzatore

mm per la

ructa). In evidenza
1t nuovo
silenziatore
sportive, in nero
brunito, che
consante una
maggior potenza
ed slasticitd del

motore ed di accensions.

. I ica Ducati 6V-
S0W con bobina A.T. esterna, antici-
PO 20 =+ 2° prima del PMS, candela
grado termico 240 scala Bosch, distan-
za fra gli elettrodi mm 0,6.

* Lubrificazione: motore, con misce
la di benzina al 29%; trasmissione P
maria, frizione e cambio gr 250 d'olio
SAE 30; controllo livello ogni 4.000
km, sostituzione ogni 8.000 km.

* Ali ione:  Dell’'Orto  SHB
19/19, diametrc diffusore mm. 19,
gelto max 76, getto min 42, getto star-
ter 60, valvola gas a saracinesca, pol-
verizatore 175, fillri a calza metallica
¢ presa d'arfa in zona calma all'internc
della carrozzeria, vite del minimo aper-
tadi 1/2 0 3/4 di giro.

* Cambio: in blocco ¢ presa dirctia a
quattro rapporti comandato da mano-
pola girevole abbinata alla leva della
frizione sulla sinistra del manubrio; ra
porti interni 5,80 in pri

conda, 2,78 in terza, 2,

® Trasmissioni: primaria ad ingranag-
gl elicoidali, rapportc 1:2,54 (denti
24/61); secondaria tramite gli ingra-
naggi del camibo; rapporti totali di tra-

smissione 1: 14,74 in prima, 1:9,80
in scconda, 1:7,06 in terza, 1:331
in_quarta.

® Impianto elettrico: Fanale anteriore
con lampada biluce abbagliante-anab-

bagliante da 6V-25W/25W e lampa-
da luci posizione 6V-5W; fanalino
posteriore con lampada per lo stop da
6V-10W ¢ lampada per luce targa e po-
sizione da 6V-5W

oni:  manubrio:  lunghezza
m 1,665; larghezza m 0,670; altezza
max m 1,005; altezza sella m 0,750;
altezza pedana m 0,225 altezza mini-
ma da terram 0,130; interesse m 1,180,

MOTOCICLISMO - 127



	et3_1.jpg
	et3_2.jpg
	et3_3.jpg
	et3_4.jpg
	et3_5.jpg
	et3_6.jpg
	et3_7.jpg
	et3_8.jpg

