Nella prima meta degli anni ‘60
. entrain scena la Vespa 50
Liiica inconfondibile e cilindrata minima




er chi li ha vissuti, 1 primi anni ‘60 sono
stati qualcosa di unico, un periodo in-
dimenticabile e irripetibile. Le citta

sono sempre pitt popolate ¢ un relativo benessere si
sta diffondendo anche fra le fasce della popolazione
che non molto tempo prima potevano permettersi
ben poco. I juke-box si diffondono insieme alla te-
levisione ¢ i bar diventavano punto di ritrovo per i
ragazzi, che sempre di piti seguono la moda america-
na. Il “twist” sta diventando un ballo popolarissimo,
con le ginocchia piegate e il ritmo incalzante. Istituti e
licei sono affollati da adolescenti che finalmente pos-
sono accedere all’istruzione grazie al benessere delle
famiglie. In questo clima di euforia, il marketing ¢ la
pubblicita delle diverse aziende non sta fermo a guar-
dare. La pubblicitd ¢ sempre piit presente nella vita
quotidiana, con immagini colorate e d'impatto, come
ha insegnato la “scuola” americana ai grafici italiani.
Le Case costruttrici di automobili e motociclette cer-
cano affannosamente di riempire tutti gli spazi vuoti
della produzione, occupando ogni possibile segmen-
to per non rimanere indietro. In particolare, la Piag-
gio, industria che ormai ha una fama internazionale
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grazie alla Vespa, cerca un modo nuovo per potersi
avvicinare ai giovani. Lo scooter di Pontedera rima-
ne infatti loggetto pitt desiderato fra i teenager. Avere
una Vespa era qualcosa di pitt, voleva dire non dover
prendere lautobus per andare a scuola o alluniver-
sitd ma soprattutto, aiutava con le ragazze. La Vespa
portava con sé indipendenza e voglia di evasione. Ma
come entrare in una fascia di mercato per gli adole-
scenti? La risposta & semplice, con una cilindrata “mi-
nima”. Nasce cosi Idea di produrre una Vespa di soli
50 cm?, con scocca pitt piccola e maneggevole, adatta
ai giovanissimi. Ovviamente questa non era la sola
ed unica motivazione per produrre il modello: il Co-
dice della strada, infatti, prevede la targatura per tutti
i motocicli con cilindrata superiore ai 50 cm? e con
s0li 49,8 cm? si & esenti. I “ciclomotori” hanno costi di
gestione pitt contenuti e spaventano decisamente di
meno i genitori per le prestazioni limitate - secondo
il Codice della strada del 1959 - a 40 km/h e potenza
di 1,5 CV (questi limiti di potenza vennero abrogati
nel 1987, ma la velocita rimase a 45 km/h). Ovvia-
mente Iingenuo parente, a meno che non fosse egli
stesso esperto di motori, non poteva immaginare che
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esistevano gia diversi modi di “truccare” il Vespino
cosi da fargli raggiungere almeno gli agognati 70 chi-
lometri orari.

La Vespa 50 viene presentata dalla Casa di Pontedera
al Salone di Milano del 1963 ¢ proposta ad un prezzo
di 98.000 lire. E un progetto completamente nuovo,
sia per la scocca sia per il motore. Risulta infatti de-
cisamente pitt snella di tutte le Vespa prodotte fino
a quel momento, la forma ¢ inconfondibile, ma le
“pance” laterali ora sono solidali con la scocca e de-
cisamente piti affusolate. Al motore si accede tramite
un piccolo sportellino laterale (posizionato sulla de-
stra) con 5 feritoie per il raffreddamento. Inoltre &
previsto un “pozzetto” sotto la sella, coperto da un
pratico vano portaoggetti, per accedere al carburatore.
Lasella & singola, adeguatamente molleggiata e, posto
dietro, ¢ presente un piccolo portapacchi. In mezzo
¢ posizionato il tappo del serbatoio, chiuso con una
piccola vite in gomma. A richiesta era possibile avere
la sella lunga a due posti, nonostante il “Vespino” non
fosse omologato per due persone, almeno non in Italia.
Di solito le selle erano di marca “Aquila Continentale” e
riportavano la targhetta in alluminio sul posteriore,

Alcune brochure pubblicitarie d'epoca in cui si evidenza il fatto

che la iespa 50 si potesse guidare a 14 anni
senza targa e senza patente.
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Una Vespa 50 del 1963, prima serie con Sporteliino
‘motore "piccolo’; da notare la sella singola, :

~ propria di questa serie e laccessorio “paracolpi”
per il parafango anteriore. »

1 bel tachimetro Veglia con scala a 60 chilometri orari.
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maavolte avevano la targhetta con la sola scritta “Piaggio”. Il co:
lore della scocca ¢ un simpatico verdino acquamarina e in tint:
sono anche il corpo del fanalino posteriore, il copriventola de
motore ¢ i cerchioni componibili da 9 pollici (i dadi e i bullon
ruota non sono verniciati). La scritta sullo scudo ¢ in plastic:
adesiva di un blu scurissimo e riporta la dicitura “Vespa 50”. L
manopole sono in gomma bianca, con il logo Piaggio impres-
so. Il classico stemma della Casa (qui di dimensioni pitt piccole
rispetto a quelli prodotti fino a quel momento) & posizionatc
come di consueto al centro dello scudo, immediatamente sot-
to al manubrio. Quest’ultimo ¢ un pezzo unico di alluminio
con a destra lacceleratore ¢ a sinistra la manopola girevole per i
cambio a 3 rapporti (i numeri sono verniciati in rosso); al centre
¢ presente un foro per il contachilometri a richiesta (di solito un
Veglia con fondoscala a 80 km/h e logo della Piaggio al centro).
Nel caso non si intendesse ordinarlo, veniva inserito un “tappo”
di plastica verniciato come il resto della carrozzeria. Le pedane
sono protette da alcune strisce in gomma messe a pressione. Il
pedale del freno posteriore ¢, come di consueto per le Vespa,
posizionato sulla destra. Inoltre era disponibile il bloccasterzo
“Neimann”, molto utile per evitare furti. Il cavalletto & centrale,
con “piedini” in gomma e tutta la fanaleria & marchiata SIEM.
Limpianto elettrico & a 6 volt, senza batteria. Il clacson ¢ posizio-
nato anteriormente sopra il parafango, perfettamente integrato
con il resto della scocca.

Il vero gioiello di questa nuova Vespa ¢ perd il motore. Infatti &
un progetto completamente nuovo, realizzato per ottenere una
grande robustezza. Il cilindro ¢ inclinato di 45°, il che limita no-
tevolmente I'ingombro rispetto a quello solito posizionato oriz-
zontalmente e ne permette il montaggio in questo telaio molto
pitt piccolo. La cilindrata ¢ di 49,77 cm?, con alesaggio di 38,4
mm e corsa di 43 mm. Lalimentazione ¢ a disco rotante con il
carburatore che si immette dircttamente nel carter. Quest'ul-
timo ¢ un DellOrto SHB14.10 (sostituito quasi subito con un
SHBI16.10 che verra poi montato fino a fine produzione), colle-
gato al carter tramite un lungo collettore in ferro e permette una
potenza di 1,45 CV a 4.500 giri al minuto.

Il cambio ¢ a 3 rapporti, con comando al manubrio, e la velocitd
massima in terza ¢ di 40 km/h; la frizione ¢ a dischi multipli
in bagno doolio. Come detto in precedenza, esistevano moltis-
simi “trucchi” per aumentare la potenza del Vespino: si poteva




LA VESPA PER CORRERE: LA 50 SUPER SPRINT

Nata nel 1965 per soddisfare le “voglie” dei velocisti ¢ per le gare di durata e regolarita, la Vespa
50 SS diventa subito leggenda. Il progetto 50 SS nasce da una “costola” della 90 SS, venduta
regolarmente in Italia con targa. Medesimo discorso non vale per
della Strada molto restrittivo, non verrd venduta (almeno non in via ufficiale) sul mercato italia-
no. Lestetica ¢ personalissima, lo scudo paragambe viene ristretto, al centro viene posizionata
la ruota di scorta, con sopra un finto serbatoio supplementare, con funzione di po

piti questo era munito di un piccolo cuscino sul quale appoggiarsi quando ci si abb:

cercadella velocitd massima. La sella ¢ specifica per questo modello, allungata con la parte finale
diversa dalla biposto originale. Le ruote sono da 10 pollici,

il fanale posteriore ¢
quello con la basetta
1 alluminio della 90,
cosi come la marmit-
ta “a siluro” comple-
tamente cromata che
faceva tanto “competi-
zione” ¢ rendeva unico
il rumore di questo

1 Ia

era

prossima ai 75 km/h, la
potenza era di 3,7 CV e
le marce erano 4.

La Vespa 50 N era rivolta sia ai ragazzi
the alle ragazze, che avevano un mezzo sicuro e maneggevole.
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, che, a causa del Codice

cambiare il carburatore, oppure “alesare” Foriginale aumentandone la portata fino a 16 mm o pit, cambiare lo
scarico con uno pitt performante e rumoroso, solitamente con doppio tubo di scarico cromato ¢ di colore rosso.
Lalubrificazione avviene tramite miscela in gradazione del 2% e il consumo ¢ ridottissimo, dai 50 ai 60 chilo-
metri con un solo litro. Il serbatoio ha una capacita di 5,3 litri comprensivi della riserva ed ¢ fissato alla scocca
con tre bulloni. Il comando dello starter ¢ la leva per il rubinetto benzina sono posti sotto la sella, molto facili
da utilizzare e da raggiungere. Il raffreddamento ¢ ad aria forzata come su tutte le Vespa, tramite il volano
che funge da ventola. Il cilindro & coperto da una cuffia in ferro “fosfatata” (un trattamento anticorrosivo che
permetteva di proteggere il metallo) e i numeri e la sigla motore sono stampigliati in basso nella parte poste-
riore del carter (V5A1M). La sospensione posteriore ricalca il modello di tutte le Vespa, con ammortizzatore
unico collegato al motore e al telaio (con un piccolo tampone in gommay). Anteriormente & presente il solito
“biscottino”, di dimensioni notevolmente ridotte rispetto a quelli prodotti fino ad allora ed & presente un
unico ammortizzatore con molla incorporata.

[numeri e la sigla del telaio (V5AIT dal telaio 1001) sono stampigliati su una “bavetta” di lamiera inserita in
prossimita della chiusura dello sportellino motore. Lavviamento avviene tramite la “solita” pedivella in allumi-
nio, molto comoda e robusta, anche se si rimane in sella.

Come accennato, 1 cerchi sono componibili in lamiera stampata (gli originali riportano impresso il logo

La scritta identificativa in corsivo
e il naselio in plastica tipico della Special.

Piaggio rettangolare sullanello esterno) da 9 pollici
¢ montano pneumatici 2.75-9 sia anteriormente sia
posteriormente; l'attacco ¢ a 4 bulloni. A richiesta
era possibile avere come optional la ruota di scorta
da posizionare all'interno dello scudo, fissata ad un
supporto. I freni sono a tamburo davanti e dietro
da 125 mm. Il peso totale della Vespa 50 a secco &
di soli 70,5 kg. A corredo del mezzo venivano dati
una “sacca” porta attrezzi, il libretto uso e manuten-
zione e il libretto con tutti gli indirizzi delle stazioni
di servizio Piaggio in Ttalia ¢ nel mondo. E subito
un successo. I ragazzi e gli adolescenti se ne inna-
morano, c'¢ chi passava apposta davanti alle vetrine
dei concessionari Piaggio per andare ad ammirarla e
sognare un po’, ma c¢ anche chi senza tanti indugi
la ordina per essere subito invidiato da tutti. >

Il posteriore della Special
con il fanalino originale.
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Sia come sia, la Vespa 50 entra subito a far parte della storia dello scooter e della Casa di Pontedera. Dal 1964.
vengono aggiunti a listino due nuovi colori, il rosso ed il grigio ametista. In questo caso 1 cerchi, il copri-
ventola (che cambia leggermente nel disegno delle feritoie) e la forcella anteriore diventano color alluminio.
Ma le livree non sono 'unica modifica apportata alla Vespa 50: anche a livello meccanico ci sono alcune
migliorie. II carter motore ha adesso un foro di maggiori dimensioni per I'alloggiamento del cilindro, la
crociera del cambio passa da 3 a 4 steli e gli ingranaggi delle marce passano da 4 a 6 scanalature, cosi da
favorire gli innesti. La calotta del motore in metallo “fosfatato” ¢ sostituita da una meno nobile in plastica.
Cambiano leggermente le cerniere di attacco dello sportellino motore. Successivamente verra montate
un fanalino posteriore completamente in plastica, con catarifrangente bordato e sempre marchiato SIEM.
A partire dal numero di telaio 92877, nel 1965, lo sportellino per accedere al motore viene finalmente
ingrandito, cosi da facilitare gli interventi sulla meccanica.

Nel 1966 la Piaggio decide di arricchire il listino della “50” con la versione “Lusso”. Le novita sono soprattutto
estetiche: un profilo in alluminio impreziosisce lo scudo paragambe, le strisce pedana diventano in alluminio
e gomma come per le “sorelle maggiori” (fissate con gli immancabili ribattini in alluminio), una cornice cro-
mata intorno al fanale anteriore, una crestina in alluminio lucidato sul paratango anteriore. Anche la scritta
anteriore diventa in alluminio. Cambia il disegno della sella: la monoposto copre ora tutto il serbatoio e hala
caratteristica forma a “gobbetta”, con la scritta “Piaggio” impressa a lettere bianche. Quella a due posti invece
presentava anche un gancio appendi borse sulla parte anteriore. Altra modifica importante riguarda invece
l'adozione di un ammortizzatore idraulico a doppio effetto all'anteriore che permette un maggior confortsu
terreni sconnessi. La cosiddetta “Vespa 50 L” si va ad aftiancare alla piti “povera” 50 N. Si aggiungono nuovi
Vestiti e 33 giri non possono che far venire in mente colori: un simpatico verde mela, il giallo “Positano” e l'azzurro turchese.

1 i mitici anni ‘80 per la Vespa Special seconda serie. Nel 1967, dal numero 200001 per la 50 N e dal 540001 per la L (il suffisso era per entrambe sempre V5AIT)
I il telaio verra allungato, e cosi restera fino alla fine della produzione. Dal 1° ottobre ‘67 viene modificato il
, marchio, che passa dal glorioso scudetto rettangolare ad un nuovissimo e pitt moderno logo esagonale. Tutto
j prosegue fino al 1969, anno in cui il “Vespino” si migliora ulteriormente. Al Salone di Milano dello stesso
anno viene infatti presentata la Vespa 50 R, insieme alla 50 Special. La “R”, & ora il modello pit economico
fra i due, sostanzialmente non ha modifiche importanti rispetto alla “N”, ad eccezione dei freni che dal 1971
diventano autoventilanti (il posteriore ora ¢ da 135 mm) e quindi cambia anche il disegno dei cerchi, sempre
con attacco a 4 bulloni ma largo. Le manopole sono in gomma nera e cambia il disegno. I listelli sulla pedana
in gomma come sulla “N” ¢ il bordo dello scudo e la scritta anteriore diventano in alluminio come sulla “L”
(uscita di produzione nel 1970). Viene anche mantenuta la crestina di alluminio posizionata sul parafango

LA LEGGENDA DELLE “REVIVAL”
Questa ¢ la storia di un'operazione commerciale molto particolare e senza precedenti: nel 1991 la Pi
decide di mettere in produzione una serie limitata di Vespa 50, con la scocca delle ultime 50 R e molti altri
particolari “misti” delle 50 precedenti. Gli esemplari numerati saranno 3000, 1 colori disponibili 3 e tutti
metallizzati: amaranto, blu e grigio. Il manubrio ha il faro tondo senza la cornice faro, il contachilometri
tondo ¢ di serie, le leve sono quelle della 125 ET3 come anche le manopole. Sullo scudo ricompare la
scritta “Vespa” in corsivo e sul posteriore “Special”, sempre in corsivo. Il clacson ha la guarnizione nera
¢ il parafango ¢ senza crestina, il fanalino posteriore ¢ quello della Special ¢ i cerchioni pieni da 10 pollici
a quattro dadi come sulle Vespa 90. Il bloccasterzo ¢ rotondo con sportellino parapolvere circolare. Una
targhetta indica il numero di ¢ sul retro dello scudo. Dietro a questa singolare operazione ¢t
una curiosa leggenda. Pare infatti che in realta que spa siano state costruite in oltre 6.000 esemplari
da destinare al mercato cinese, ma, a causa di ritardi burocratici, siano rimaste in un container per lungo
tempo nel porto di Shan-
gai e siano state aggredite
dalla salsedine, rovinan-
dosi completamente. Ri-
portate in Italia, meta ven-
nero rottamate, mentre i
3000 esemplari in condi-
zioni migliori vennero re-
staurati dalla Piaggio stes-
sa e presentati cosi come li
clamo. Non sappi
sia realta o leggenda

se mai lo sapremo, ma
poco importa. La Vespa ¢
gia di per s¢ una leggenda
su due ruote.

Le caratteristiche peculiari della 50 “elestart”,
nottolino di avviamento e batterie.
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anteriore. 11 suffisso del telaio ¢ sempre V5AIT e la
numerazione parte dal 700001. Il motore e il cam-
bio sono identici alle serie precedenti e mantengo-
no la denominazione V5A1M. Dal 1971 verra pero
leggermente potenziato (pur avendo prestazioni
sempre da Codice della strada) e la sigla diventera
V5A2M; dal 1975 la bobina sara esterna.
Dal 1972 cambiano le scritte, I'anteriore assume
la nuova grafica e diventa orizzontale ¢ viene in-
serita anche posteriormente sotto la sella la scritta
“Vespa 507, sempre orizzontale. Fino all'ultimo
anno di produzione, il 1983, le modifiche saranno
dilievissima entitd, ma la “R”, sard una delle Vespa
50 pitt vendute e apprezzate di questa serie con un
totale di 868.760 esemplari.
Ma quella che oggi tutti ancora ricordano, resa ce-
 lebre dalla simpatica canzone dei “Lunapop” ¢ la 50
Special. La scocca esterna ¢ identica, le modifiche si
concentrano soprattutto all'anteriore, dove vengono
montati un cannotto copristerzo in plastica grigia
¢ un manubrio di forma inedita con faro quadra-
to. Cambia il fanalino posteriore ora di forma piti
schiacciata e larga. Il fanale anteriore & impreziosito
' da una cornice cromata e sul parafango anteriore
muta il disegno della crestina, ora pitt larga. Le stri-
sce della pedana sono le stesse della precedente 50
L, in alluminio e gomma, cosi come il bordo scudo
in alluminio. Le scritte sono specifiche per questo
modello e sono posizionate anteriormente e poste-
riormente. Per distinguerla dalla “R”, la sigla del te-
laio diventa V5BIT e quella del motore V5A2M. La
sella & sempre la monoposto a gobbetta e a richiesta
¢ possibile avere la biposto, il tachimetro quadrato
Veglia (2 sfondo nero) e la ruota di scorta.
Per la prima volta vengono montate sulla Vespa,
-~ dal 1972, le ruote da 10 pollici, come sulla 125 Pri-
mavera, ma con gomma da 3.00, i dadi di fissaggio
sono 5. Nello stesso anno vengono modificate le
scritte che adottano la nuova grafica e diventano
orizzontali. Il cambio continua a restare a 3 rap-
porti, fino al 1975, quando finalmente vengono
adottate le 4 marce, unificando i carter con la 125
Primavera per contenere i costi. Anche il cavallet-
to diventa piti grande e robusto, unificato anche
questo con la 125 Primavera. La Vespa 50 Special
ha raggiunto ora la sua piena maturita, i 4 rapporti
la rendono godibilissima nel traffico e molto pitt
fluida. 11 suffisso del telaio cambia in V5B3T.
Parallelamente alla 50 Special, nel 1969 viene pre-

= CARATTERISTICHE TECNICHE VESPA 50 (V5AIT DEL 1963)

MOTORE: monocilindrico a 2 tempi inclinato di 45°, alesaggio 384 mm, RUOTE E PNEUMATICI: anteriore e posteriore 2.75 x 9 Ceat o Pirelli.
corsa 43 mm. Cilindrata totale: 49,8 cm?. Potenza 1,5 CV a 4500 giri/min. Raf-  Cerchi in lamiera componibili.
freddamento ad aria forzata. Distribuzione rotante. Avviamento a pedivella.

ALIMENTAZIONE: un carburatore DellOrto SHB 16.10.
TRASMISSIONE: diretta a tre rapporti con comando al manubrio.

FRENIT: anteriore ¢ posteriore a tamburo da 125 mm.
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sentata la “50 Elestart”, con estetica identica alla Special e la raffinatezza dell’avviamento elettrico. E de-
dicata al pubblico femminile, poiché nonostante I'avviamento a pedale fosse semplicissimo, a volte poteva
non essere agevole per una fanciulla. LCunica differenza evidente & nella “pancia” sinistra, al cui interno
sono sistemate le due batterie per lavviamento elettrico e la piccola “centralina” che lo gestisce, il tutto
chiuso da uno sportellino simile, ma pitt ampio, a quello del motore. La chiave per il contatto ¢ sistemata
al centro del manubrio, poco al di sopra del tachimetro. Il suffisso del telaio, fino al 1972 era V5A3T, suc-
cessivamente divenne V5B2T. Nel 1975 viene aggiornata con il cambio a 4 marce, ma nonostante questa
raffinatezza il pubblico continua a preferire la Special con avviamento a pedale e ne vengono venduti po-
chissimi esemplari, fino al 1976, anno in cui esce di produzione. Il telaio di quest'ultima serie era V5B4T.
Al di 13 della pura e semplice storia di questa Vespa, che pud essere uguale o simile a quella di tanti altri
modelli, si pud dire che il “Vespino” & sempre rimasto nel cuore di tutti quelli che lo hanno avuto. Ma
non solo. Era un oggetto del desiderio, con i suoi colori sgargianti ¢ quell'aria sbarazzina, adatta a chi
aveva bisogno di un mezzo robusto ed economico per godersi ogni singolo viaggio. Nel traffico era
agilissima e, anche se era vietato dal Codice della strada, ci si poteva comunque portare la fidanzatina
e fare bella figura, con quel brivido del rischio che tanto piace ai giovani. E stata la Vespa pitt elaborata,
pilt bistrattata ¢ usata fra tutte, ma non tradiva mai, una pedalata e via, sempre verso nuove avventure.
Perché la Vespa ¢ cosl. &

La Veespa, eternamente giovane ed eternamente libe

DIMENSIONI E PESI: lunghezza 1.630 mm, larghezza 610 mm, altezza
sella 745 mm, passo 1.166 mm, peso in ordine di marcia 66 kg,

PRESTAZIONI: velocitd massima 40 km/h, consumo 3 litri/100 chi-
lometri.




